CitySTROMer

Auf leisen Sohlen

durch die Stadt

Serienautos mit Elektroantrieb hat jeder Automobilhersteller
in der Entwicklung. Doch selten kann man diese auch

kaufen. VW bringt jetzt den CitvySTROMer in einer Kleinserie.

VW Golf CitySTROMer

Motor
Drehstrom-Synchronmotor, Leistung 22 kW,
Nennleistung 17,5 KW bel 2250 min !

... mit drei Meter Ladekabel,

unterscheidet er sich kaum von den
Modellen mit Verbrennungsmotor

alles am gewohnten Platz. Und die
Ausstattung mit ¢lektrischer Spiegelver-
stellung, Servolenkung, Zentralverre-
gelung und elektrischem Schiebedach

Fahrleistungen laBt kaum Winsche offen. Der AuspufT

v__ 100 km/h: 0-50 km/h in 13.0 s am Ileck fehlt. Aber ¢in Tankeinfill-

- o/ stutzen ist da. Lr fihet zu einem kleinen

CitySTROMer: auBen ein richtiger Golf. Reichweiten Tank (8 1) fiir die Diesel-Heizung. Sie ist

bei 50 km/h 70 = 90 km, bet 80 km/h 60 - 80
km. in der Stadt 30 - 60 km

effektiv, und das
verbraucht  keinen

Wichtigste:  Sie
Stron. Denn  ein

ndlich wagt sich Volkswagen mit E vergleichbares  Pendant  wiirde  bei
cinem serienmiBigen Elektroauto | Fahrbatterien niedrigen Temperaturen pro Betriebs-
in dic Offentlichkeit. Die Wolfs- | 18-Blei-Gel, 6V-Module; Nennspannung 96 V, | stunde mindestens  ein Dnttel  der

burger, die auf dicsem Scktor zu den | Kapazitat 160 Ah, Gewlicht 480 kg; Ladung der Fahrbatterien
Pionicren gehoren, experimentieren | Betriebsenergie 11,4 kWh verbrauchen.
schon lange mit dem CitySTROMer. —

Nun soll in Mosel eine Kleinserie von
rund 100 Stiick auf Basis des Goll I fir
interessierte Kunden gebaut werden
Der Elektro-Golf gehort zu den

sogenannten Conversion Cars. Das

sind E-Autos, dic auf Basis
seriennaher Fahrzeuge ent- v,/'
stehen. Dementsprechend
ist der CitySTROMer

auch  gut
geristet
Aulier-
lich

aus-

o
-

/

Rontgenbiid

des CitySTROMer:
Falrgastraumheizung
12 V-Bordnetzbatterie
© Mikroprozessorsteuerung
© Elektromotor und
Getriobeoinheit € Ladegerat

© Fahrbatterien @ Servobremse
© servolenkung @ Klimatisierung
@ Fahrbatterien @ Klimabox

54 KFT 4/95



Leser-Meinungen zum CitySTROMer

i sanft, wie der E-Motor einsetzt, | glaube ich, das VW einen wichti- Dirk Raspe,
Kfaﬁ bel a"en kann man nicht kuppein. Hoch- | gen Schritt in Richtung serien- e.um..'
Drehzahlen geschattet wird ganz normal bis | reifes Elekiroauto getan hat. fithrer fiir
) zum finften Gang. Der Motor i Fahrzeug-
De: CitySTROMer fahrt sich | kann problemlos in unterschied- Der PO'O ware vertrieh

angenehm, und auch die
Elastizitat des Elektromators ist
trotz der relativ geringen Motor-
leistung positiv zu bewerten.
Das Problem ist die Reichweite

lichen Drehzahibereichen gefah-
ren werden. Das Auto ist sofort
da, ein Warmfahren entfalit. Da
keine Leistungsreserven vorhan-
den sind, sind Steigungen be-
sonders deutlich zu spdren.
Auch Uberholmandver soliten
gut Uberlegt sein. Toll ist der ex-
trem niedrige Gerauschpegel.
Angesichts des fehlenden Moto-
rengerausches kann man jedoch
schon mal das Hochschalten
vergessen. Hier sollten in Zu
kunft Markierungen als Schalthil-
fen im Drehzahimesser eingetra-

sparsamer

er erste direkte Kontakt

mit dem CitySTROMer war
positiv. Einschalten mit Zind-
schliissel, kuppeln, schalten,
losfahren = ganz normal, Mit
Qualitét haben es die Wolfsbur-
ger offenbar sehr emst gemeint.
Alles ist wie im normalen Golf Ill
sehr solide und gut durchdacht,
auch der E-Antrieb. Der City-
STROMer ist nicht gerade tem:
peramentvoll, Er setzt sich lang

dert. Mit der Zeit fahrt man
immer pelassener und voraus-
schauender, Unnotiges Be-
schleunigen und Bremsen ma-
chen Energievergeudung bald in
Form verkurzter Reichweite di
rekl erlebbar, Es ist die zeil-
gemaReste Form des Autafah-
rens und macht sogar Spal. Fir
mich stellt sich nur die Frage,
warum VW nun schon das dritte

Dipl.-Ing. lvan Kozarev, Projekt- pen werden. Nitzlich wére es, | sam, aber kraftvoll in Bewegung. | Golt-Modell und nicht den Palo |
leiter fiir Verkehrstechnologie die Bremsenergie wieder zurick- | Der E-Golf ist traumhaft leise | zum E-Auto umristet. Der kel |

und das Nachladen der Batteri-
en. Die Fahrten mussen genau
geplant werden, um das Ziel zu
erreichen, Wahrend der Auto-
bahnfahrt wird der geringe Ener-
gievorrat besonders deutlich:
Bei ,Vollgas" kann man direkt
zusehen, wie die ,Tank"anzeige

zugewinnen, Das wurde die
Reichweite etwas vergrofern.
Das Stromkabel hinter dem
Nummernschild unterzubringen,
halte ich fir nicht glicklich, da
dieser Bereich standig Nasse
und Schmutz ausgesetzt ist. Die
Ladezeit von sechs Stunden ist
relativ lange, Erfreulich ist trolz

und liegt satt auf der Strafe, Ein
Fahrgefih! irgendwo zwischen
Bundesbahn und untermotori-
slerter S-Kiasse. Je langer man
fahrt, desto mehr Spab macht
es, Tempo 80 erreicht und halt
er locker. Dabel liegt der Wagen
auch bei schneliem Richtungs
wechsel sicher auf der Strale,

nere und leichtere Polo ergahe
sicher das bessere und sparsa
mere E-Mobil als der inzwischen
2ur  Reiselimousine  mutierte
Golf, der nach der Umrlstung mit
1,5t doppeit soviel wiegt wie die

Basis. Ich glaube, man will bel |
VW nur (wenn auch inzwischen |

auf hohem Qualitatsniveau) im-

mer noch bewelsen, daB Elek-
troautos keine Zukunft haben,

auch wenn das hohe Gewicht
das gute Fahrwerk spurbar for-

der Batterien die GroBe des Kof
ferraumes. Summa summarum

fallt. Beim Anfahren sollte
nicht gekuppelt werden, So

Zudem gehort sic zu ciner Heizung der

neuesten Generation, die  besonders
schadstoffarm liuft.
Auch 1m  Innenraum  herrscht  das

gewohnte Golf-Ambiente: Tachometer,
Drehzahlmesser und Uhr. Nur die Tank-
anzeige wurde durch cine Lade-
zustundsanzeige ersewzt. Positiv: Der
l'acho reicht nur bis 120 km'h und ist
somit genauer ablesbar,

Gestartet wird wie gewohnt per
Schliisseldreh. Man vermilit jedoch das
{ibliche Motorengerdusch, Statt dessen
ist nur die Kithlung fiir Bat-

Batterien und Elektronik sind abgedeckt.

Tankeinfullstutzen fiir die Dieselheizung.

terien und Antrichsmotor : Umdrehungen hoch. Das fehlende Mo-
zu haren. Die Pumpen fir kraﬁdlagramm turcngcmu:ch laBt das TTochschalten
Servolenkung und Unter- 3 mitunter vergessen. Zugkraftunterschie-
druck (Bremskraftverstir- 1. Gang mnﬂlﬂlm.n dc sind tiber den gesamten Drehzahl-
ker) laufen nur bei Bedart. 25 Fahrbereich stelit | bereich kaum zu spiiren. Von O anf 50

Mit dem 22 Kilowat der Elektromotor konti- | km'h brauchic der E-Goll nur 13
Drehstrom-Synchronmotor 2 _nuierlich ausreichend | Sckunden. Als Spitze erreichien wir 100
setzt sich der Golf fast laut- Zugkraft zur Verfigung, | Kilometerin der Stunde. Aber bet dieser

Geschwindigkeit vermingert sich  der
Stromvorrat extrem, Die sparsamste
Fahrweise liegt zwischen 50 und 80
km/h, Damit kamen wir auf ¢ine Reich-
weite von rund 100 Kilometer. Der

los in Bewegung., Obwohl
das  volle Drehmoment
schon bei Drehzahl Null
anliegt, ist der Elektro-Golf
kein Sprinter. Die Be-

Zugkraft in kN
!‘
o

schleunigung ist aber gut,
und man kann im Stadtver-
kehr durchaus mithalten,
Der Synchron-Motor dreht
dann schncll bis aut 5400
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SYerbrauch™ war daber recht glinstg,
Rund 30 kW 100 ki ermiteelten wir als
Durchschnitt, Bezogen auf herkomm-
liche Kraftstoffe ergibt sich so ein Vers
brauch von 3.4 Liter Normalbenzin oder



CitySTROMer

3 Liter Diesel. Neben der ge-
ringen Reichweite ist die La-
dezeit der Blei-Gel-Batteri-
en e wetterer Knackpunkt.
Rund sechs Stunden benougt
der CitySTROMer, bis ermit
1.4 kWh wieder ,voll* ist
Obwohl sich die Experten
noch streiten, ob das Elek-

— = _—
Gewohnte Instrumente
(links unten: Ladeanzeige).

troauto wirklich dre Um-
weltalternative ist  regional
{wie auf Rigen) wird es
sicher von Bedeutung sein.
Und der CitySTROMer hat
hier gute Karten, Von seiner
Qualitat und vom techni-
schen Stand her hat er die
Serienreife bereits erreicht,

~Rund zchn Milhonen Elck-
troautos kénnten nachts ge-
laden werden, ohne dali zu
sdtzlich Kraltwerke gebaut
werden miibten®, lautet cine
Meldung der Vereinigung
Deutscher  Elektrizititswer
ke, Aber noch sind solche
Zulassungszahlen ulopisch.
Denn  auf  Deutschlands
Stralien fahren derzeit nur

Der Elektro-Golf hat
Grofdserienreife.

4400 Stromautos. Das sind
ctwa (K01 Prozent aller zuge-
lassenen Pkw und Lkw. Die
gernge Akzeptanz des E-
Autos liegt nicht nur an der
umstrittenen Umweltfreund-
lichkeit. Denn die E-Cars
produzieren zwar wahrend
der Fahrt keine Schadstoffe,
aber die Stromerzeugung
umso  mehr,  Vor allem
die geringe Reichweite und
der hohe Anschaffungspreis
schreckt die meisten Kunden
ab, Auch der CitySTROMer
hat emn solches Handicap zu
tragen. Der Kaufpreis betriigt
49500 Mark,  Obst/Wagner




