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VW GOLF TWIN DRIVE

Jetzt hat's gefunkt
Von Jurgen Pander

Elektroautos haben in der Pkw-Branche derzeit elekisierende Wirkung. Plétzlich zaubern alle, so
scheint es, ein E-Mobil aus dem Hut. Auch bei VW It jetzt ein Prototyp, der Elektromobilitat se-
rienreif machen soll. SPIEGEL ONLINE fuhr bereits mit dem Golf Twin Drive.

Es hat lange gedauert, aber nun ist auch VW irSger Richtung Elektromobilitat. Ein Hybridauto swil
den nachsten Jahren debutieren, méglicherweise deirdSUV Touareg mit dieser Spritspartechnik ausge-
rustet, doch was die Wolfsburger noch starker voedven, ist eine Hybridtechnik namens Twin Drive.
"Darunter verstehen wir ein Konzept, dass eineda@mplett langstreckentauglich ist, anderersdits das
reine elektrische Fahren Uber eine Strecke von BihHilometern ermoglicht”, erklart Lars Hofmanrerd
Verantwortliche fur das Projekt, das bislang eiReatotypen hervorgebracht hat, ab 2010 in einettdflo
versuch munden und schlie3lich, vermutlich im 24814, in der Serienproduktion umgesetzt werden soll

SPIEGEL ONLINE fuhr jetzt mit dem Prototypen. "DAsito hat den Wert eines hohen, siebenstelligen
Euro-Betrags", sagt Hofmann — doch aul3erlich siehtGolf V auf den ersten Blick vollig unspektakula
aus. Erst wenn man genauer hinsieht, entdeckt mdnaant- und Heckschiirze eingelassene Steckdoskn un
in den Hinterradern Radnabenmotoren. Unter der Mattbe warten weitere Uberraschungen, denn dort isi
neben einem Dieselaggregat ein weiterer Elektromambergebracht, dazu eine Ein-Gang-Kupplung und
jede Menge Steuerelektronik. Und im Kofferraumtieme rund 150 Kilo schwere Lithium-lonen-Batterie

Dieses Paket ermdglicht, vereinfacht gesagt, Folgenim Idealfall fahrt der Golf Twin Drive reined-
trisch und damit abgasfrei. Eine voll geladene &atliefert Energie fir rund 50 Kilometer — daging fir
einen Grol3teil der Alltagsfahrten. Am Abend odersolvendurch — auf dem Firmenparkplatz oder im Park-
haus zum Beispiel — kann der Akku wieder aufgeladerden, sofern eine Steckdose oder ein ausreichen
langes Verbindungskabel zwischen Steckdose und yarttanden ist.

Spritverbrauch zwischen null und 4,5 Liter

Weil der Wagen aber auch einen Dieselmotor an Beatg lasst er sich auch im Hybridmodus bewegen.
Denn immer wenn es schnell vorwarts gehen solh (eéektrisch sind maximal 120 km/h mdglich), wenn

stark beschleunigt werden muss oder wenn die Balidung zur Neige geht, springt kaum merklich der
Selbstziinder an und hilft beim Vorwartskommen. Eater 1adt der Diesel dann Uber einen Generator die
Batterie auf, wirkt Uber ein Ein-Gang-Getriebe Kirauf die Antriebsrader, oder er macht beides. Ward

mit welcher Wirkung der Verbrenner aktiv wird, rédggne Steuerelektronik — und der Fahrer.

Denn der kann Uber eine Taste im Cockpit zwiscle@rem Elektro- und Hybridantrieb wahlen. Und errkan
zudem via Navigationssystem einstellen, nach welStreecke der Wagen das nachste Mal an eine Steckdo
se angeschlossen wird. Dann namlich kimmert sistHy#arid-Hirn darum, dass die vorhandene elektgsch
Energie in der Batterie bis zu diesem Punkt optienadjesetzt und aufgebraucht wird. "So erreicharbei
diesem Auto Verbrauchswerte von null bis 4,5 Ljerl00 Kilometer, abhéngig von der Nutzung”, sagt
Hofmann.
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Kinftig mit TSI-Benzinmotor

Der Golf Twin Drive fahrt im Elektrobetrieb typisetweise sehr ruhig, wenn der Dieselmotor dazugéscha
tet wird, ist kein Rucken zu spuren, und Uberhdupktioniert die Technik im Prototypen fast schorew
selbstverstandlich. Gébe es die vielen abrufbamafikén und Anzeigen im Bordcomputer nicht — unchii
anstelle des Drehzahlmessers eine kW-Anzeige, alilich macht, wie viel elektrische Energie gerate
gesetzt oder beim Bremsen wieder zurickgewonnah-wiman vergal3e glatt, dass man in einem Zukunfts-
auto sitzt.

Derzeit baut das Team um Lars Hofmann an den reichHtototypen, im Laufe des kommenden Jahres
dann wird die Entwicklung der rund 20 Fahrzeugeregn, die dann im Flottenversuch eingesetzt werden
Dabei wird es sich um Kombi-Modelle des neuen Gilhandeln, die dann nur noch einen 85 kW starken
Elektromotor erhalten werden und keinen Dieseldsam einen TSI-Benzinmotor. Zwei Jahre lang sollen
Betriebe, Behdrden und Privatleute in Berlin més#in Autos Alltagserfahrungen sammeln, als Pasindr
beim "Flottenversuch Elektromobilitat” unter anderdie Bundesregierung, der Stromkonzern E.on sowie
weiter Firmen und Forschungsinstitute an Bord. dadn?

Entwicklung der Brennstoffzelle hatte Vorrang

"Danach, also etwa 2014 oder 2015, wird die Twin#Technik wohl in Serie gehen", prophezeit Hof-
mann. Das klingt nach einer klaren Strategie, dddhweil3, dass andere Autohersteller schon viel aveit
sind mit der Entwicklung sogenannter Plug-in-Hybrid oyota zum Beispiel hat angekindigt, in zwer Jah
ren das Hybridmodell Prius mit Steckdosenansctdussien Markt zu bringen.

Woran liegt es, dass VW erst jetzt so richtig edéktert ist? "Es ist schon so, dass in den veggaren Jah-
ren die Batterieentwicklung zugunsten der Brenfgtientechnik etwas vernachlassigt wurde”, raurot-H
mann ein. Zudem sei ein wirklich brauchbares unthdauch verkaufbares Hybridauto nicht von heute auf
morgen zu entwickeln. Hofmann: "Die Kunst bestehtird ein Universalkonzept zu entwickeln. Kein
Mensch wirde einen VW akzeptieren, der nach 156mketern rein elektrischer Fahrt erst einmal wieder
aufgeladen werden muss." Mit dem Twin Drive aberri@die Elektrifizierung des Antriebs ein gutescg&ti
weiter vorangetrieben werden, glaubt der Cheferkerc Jetzt hat es also auch bei VW gefunkt.

URL: http://www.spiegel.de/auto/fahrberichte/0,1518 3G 00.html

Bild 1.

Das ist der Anfang: Lars
Hofmann, Projektleiter des VW
Golf Twin Drive, stellt den
ersten, mehrere Millionen Euro
teuren Prototypen vor, der noch
auf dem Golf 5 basiert. Im
Flottenversuch ab 2010 sollen
dann rund 20 Golf VI Variant
zum Einsatz kommen.

Foto: Jurgen Pander
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Bild 2:

Saftspender: Im Kofferraum ist
die rund 150 Kilogramm
schwere Lithium-lonen-
Batterie des franzgsischen
Herstellers Saft untergebracht.
Im Flottenversuch wird VW
spater Batterien von vier
verschiedenen Firmen
ausprobieren.

Foto: Jirgen Pander

Bild 3:

Neue Knopfe: Vor dem Schaltkntppel
befindet sich links die Taste zum
Umschalten von reinem Elektro- auf
Hybridbetrieb und zuriick und rechts der
rote Not-Aus-Schalter. Das DSG-
Emblem Ubrigens tauscht; der Golf Twin
Drive kommt mit einem Ein-Gang-
Getriebe und logischerweise auch nur
einer Kupplung aus.

Foto: Jurgen Pander
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Bild 4:

Technik satt: Unter der Haube
des Prototypen sitzt ein 1,5-
Liter-Dieselmotor mit 102 PS
sowie ein 30 kW starker
Elektromotor. Zwei weitere je
30 kW starke E-Aggregate
sind in den beiden
Hinterradern untergebracht.
Im Elektrobetrieb ist dieser
Wagen also ein Allradmodell,
das wird sich allerdings schon
mit den nachsten Twin-Drive-
Modellen andern.

Foto: Jurgen Pander

Bild 5:

Hybrid-Fortschritt: Twin
Drive nennt VW die
Weiterfuhrung des Hybrid-
Gedankens, bei dem der
Elektroantrieb im
Vordergrund steht und der
Verbrennungsmotor eher
unterstitzend eingreift oder
auf Langstrecken zum Einsatz
kommit.

Foto: Jurgen Pander

Bild 6:

Auto online: Vorne und am
Heck des VW Golf Twin
Drive befinden sich
Stromanschlisse, mit denen
die Batterie des Wagens mit
einer normalen Steckdose
verbunden werden kann.
Nach circa drei bis
dreieinhalb Stunden ist der
leere Akku wieder voll.

Foto: Jurgen Pander




