Studie erreicht 6,5 Liter Verbrauch mit Hybridmodwld Achtgang-Automatik

BMW X5 Diesel-Hybrid: Zwiespaltiger Technologietrager

Mit "EfficientDynamics" schlagt sich BMW in punkto Verbrauch gut — weil3 aber auch, dass das
nicht reichen wird. In Genf prasentieren die Miinchrer mit der Studie eines X5 Hybrid-Diesel ei-
nen Zukunftsausblick, inklusive neuem Biturbo-Vierzlinder und Achtganggetriebe. Das Auto ver-
braucht nur 6,5 Liter, zeigt aber auch: Der technighe Aufwand lasst sich nicht beliebig fortsetzen.

Im Gegensatz zum X6 Concept Hybrid, den die Minclané der 1AA im letzten September vorfahren
lieRen, handelt es sich bei der auf dem GenfemSstkhenden Studie "BMW Vision EfficientDynamics”
nicht um ein Vollhybrid-, sondern ein Mildhybrid-Keept. Bedeutet: Ein rein elektrischer Betrieb ist
nicht moglich; vielmehr dient der E-Antrieb zur @rgtitzung des Verbrennungsmotors.

Bei diesem handelt es sich um einen VierzylindezsBl, wie er in der gehobenen SUV-Klasse sonst
nicht zu finden ist und der BMW schon jetzt um Kiendenakzeptanz bangen lasst: Gro3es Auto, grolRer
Preis und kleiner Motor passt auf den ersten Bficht gut zusammen, und vier Zylinder sind sicher
nicht das Optimum des Motorenbaus. Am Downsizirtgtfaber kein Weg vorbei, und weil das auch fur
die Mitbewerber gilt, wo etwa eine vierzylindrigeKiasse beschlossene Sache zu sein scheint, digfte
Akzeptanz letztlich nicht das Hauptproblem sein.

Immerhin hat BMW das Zweiliter-Triebwerk auf diesher den Sechszylindern vorbehaltene, auch als
Stufenaufladung bezeichnete "Variable Twin Turb@tfinologie umgestellt, womit die magische 200-
PS-Grenze Uberschritten wird. 204 PS lautet dieg&foe - exakt die Zahl, die auch einer kommenden,
weiteren Ausbaustufe des gleich grol3en Zweilitet-BDs dem VW-Konzern nachgesagt wird. Bei
BMW wird der Motor (Drehmoment: 400 Nm) ohne Hybnidch 2008 in Serie gehen.

Zurick zum X5 Concept: Eine in das Getriebegehéntsgrierte E-Maschine mit einer Leistung von 15
KW und einem maximalen Drehmoment von 210 Newtoemetinterstitzt den Verbrennungsmotor
(Standardsprint: 8,9 Sekunden) und sorgt darUlmeuisiim Verbund mit einem Akku im Heck des Fahr-
zeugs fur eine effiziente Versorgung zahlreichekigischer Verbraucher mit Strom. Der Akku ist ierd
fur Fahrzeuge eigentlich noch nicht serienreifethmilim-lonen-Technik ausgefihrt, etwa so grof3 wee di
normale, zusatzliche Starterbatterie, und wie dieskKofferraum untergebracht.

Die Leistungsfahigkeit des Akkus ermdglichen im Merd mit einem zusatzlichen 120-Volt-Bordnetz
auch den rein elektrischen Betrieb von Lenkung, IKittelpumpe und nicht zuletzt des Klimakompres-
sors, der dann auch weiterarbeitet, wenn der Motmen des Start-Stopp-Systems an Ampeln oder im
Stau nicht lauft, was hier noch 6fter der Fallistbei den heutigen Serien-BMW.

Die Elektromaschine sorgt auch fur eine BremsereRjickgewinnung, die dank der Positionierung am
Getriebe effizienter ausfallt als mit herkdmmlich&enerator. Die Hybrid-Technik stammt aus der Ko-
operation zwischen BMW und Daimler, die im Baukasistem Module mit markenspezifischer Aus-
pragung gemeinsam entwickeln.

BMW geht dem Verbrauch mit weiteren Malinahmen anktagen: Die Kraftiibertragung obliegt einem
neuen, von ZF entwickelten Automatikgetriebe mita@éngen, wie es bisher nur bei Lexus zu haben ist
Es wird im neuen 7er Premiere feiern und durftechles3end sukzessive weitere Baureihen erreichen.
Das X5-Dach ist mit Solarzellen bestiickt, die irarst und auch wahrend der Fahrt Strom produzieren,
der entweder sofort genutzt oder auch gespeichedt &r dient unter anderem einer Vorwarmung des
Getriebedls oder erméglicht eine Standliftung.
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Dieses Modul steht allerdings fur eine kinftigei@armsetzung nicht im Vordergrund, weil es wie die
stromumgsoptimierten 19-Zoll-Rader keinen messbaiefluss auf den Normverbrauch hat. Schlie3lich
verflgt der Technologietrager Uber eine tiefergelégarosserie im Hinblick auf die Aerodynamik.

Am Ende bleibt ein diffuses Bild: 6,5 Liter Normbeauch sind zweifellos ein guter Wert flr ein grel3e
Allrad-Auto wie der X5 es ist - aber ebenso zwéifelauch weit entfernt von einem Quantensprung, wie
man ihn sich erhoffen mag. Ein X3 mit 177 PS etalzafit exakt den gleichen Wert, ganz ohne Hybridi-
sierung. Das weil3 auch BMW, und konstatiert, dasgedzt erzielten Effekte die Grenzen des in diese
Fahrzeugsegment technisch Realisierbaren marki&/eitere Verbrauchssenkungen seien nur mit tber-
proportional grol3em technischen Aufwand zu erziedim sich jedenfalls auf absehbare Zeit aus Kesten
grinden verbieten.

So bleibt von der Studie am Ende nur die Hoffnuafyeanen hybridfreien X5 mit dem neuen Vierzylin-
der-Diesel, der dann bei rund 7,4 Litern liegerft@{imit acht Gangen vielleicht sogar noch etwassbe
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Bild 1: BMW zeigt seine Vision der kiinftigen »EfficientDymics« anhand eines X5 mit Vierzylinder-
Diesel und Mildhybrid-Konzept. Der Norm-Verbrauabgt bei 6,5 Litern — gut, aber kein Quantensprung
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Bild 2: Tieferlegung fur bessere Aerodynamik, Kontraseauhd seltsam hassliche Aul3enspiegel
kennzeichen die Studie
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Bild 3: Hybrid heil3t bei BMW natirlich »ActiveHybrid«
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{150KW; 400Nm; 6.5 11100km = 172g CO,fkm)
E-Maschine {15kW | 210Nm)

Hochleistungselektronik, dirgkt am Gotricbe angeflanscht
8-Qang-Automatikgetriebe

Lithivm=-tonen Battenia (120 Volt)
Solardach zum Vorwiirmen des Getriebetis

Falgen mit Aero-Effekt fiir weniger Turbulenzen
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Bild 4: Die Grafik zeigt die Bestandteile des Konzepts

BMW X5 Diesel-Hybrid - Seite 4 von 5 Seiten -



